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China is de absolute wereldmacht op het gebied van visserij op zee. De visindustrie is niet

alleen een bron van inkomsten voor het land, maar ook een geopolitiek wapen. Aan boord

van Chinese schepen werken Oeigoerse dwangarbeiders vaak onder erbarmelijke

omstandigheden. The Outlaw Ocean Project onderzocht ’s werelds grootste vissersvloot

vier jaar lang en rapporteert over een wereld van uitbuiting, vrijheidsberoving en slavernij.

Silvina González was in juni 2023 langs het strand bij Maldonado, Uruguay, afval aan het

opruimen toen ze een plastic flesje vond. Er zat een papieren servet in waarop iets in het Chinees

geschreven stond. In grote letters zag ze de afkorting ‘SOS’. Snel stuurde ze een foto van het

bericht naar haar zwager, die Mandarijn spreekt. Niet veel later stuurde hij een vertaling

terug: Hallo, ik ben een bemanningslid van het schip Lu Qing Yuan Yu 765. Ik word vastgehouden. Als

je dit leest, help me dan de politie te bellen! SOS, SOS.

Maldonado ligt op slechts twee uur rijden van Montevideo. Daar bevindt zich een van de drukste

havens ter wereld, populair bij Chinese inktvisschepen. Honderden van zulke schepen varen al

jaren in de Stille Zuidzee rond de Galapagoseilanden, om vervolgens de punt van Zuid-Amerika te

ronden en in de internationale wateren voor de zuidoostkust van het continent hun netten uit te

slaan. 

De schepen doen Montevideo aan om bij te tanken, reparaties uit te voeren en voorraden aan te

vullen. Andere havens – in Brazilië, Argentinië en op de Falklandeilanden – zijn te duur, of niet

voor hen toegankelijk. Tussen 2013 en 2021 haalden, meestal Chinese, schepen in Montevideo

ongeveer om de maand een lijk van boord.

‘Neem alstublieft contact op met mijn familie’
‘Laten we hopen dat ze hier een oplossing voor vinden,’ zei González tijdens een interview met

een Uruguayaanse krant op Facebook Live. Ze merkte op dat de politie haar verhaal over het

briefje in de fles serieus leek te nemen. Haar man, die naast haar stond, vertelde dat arbeiders in

de visindustrie vaak lange perioden op zee doorbrengen en te maken krijgen met ‘extreme

situaties’. 

Het probleem van gevangenschap op Chinese schepen is veel groter en extremer dan González en

haar man zich mogelijk realiseerden. De afgelopen vier jaar heeft een team van journalisten

van The Outlaw Ocean Project, een journalistieke non-profit gevestigd in Washington, D.C., een

breed onderzoek uitgevoerd naar arbeidsomstandigheden, mensenrechtenschendingen en

milieucriminaliteit in de wereldwijde toeleveringsketen van vis, schaal- en schelpdieren. 

Vanwege de omvang en slechte

reputatie van de Chinese visserij, en

omdat die overal ter wereld in

internationale wateren actief is,

concentreerde het onderzoek zich op

de Chinese schepen. Het

onderzoeksteam interviewde kapiteins

en ging aan boord van schepen in het

zuiden van de Stille Oceaan (in de buurt van de Galapagoseilanden), in de Zuid-Atlantische

Oceaan (in de buurt van de Falklandeilanden), in de Atlantische Oceaan (in de buurt van Gambia)

en in Japanse Zee (in de buurt van Korea). 

Zestien maanden voordat de flessenpost aanspoelde op het strand van Maldonado, was het team

in de Zuid-Atlantische Oceaan. Het zocht naar schepen van de Lu Qing Yuan Yu-vloot, waaronder

het schip van waaraf later het flesje in zee zou worden gegooid. 

In een poging te communiceren met de bemanning aan boord van de schepen die ze

tegenkwamen, gooiden de journalisten zelf ook flessen in het water. Ze waren met rijst verzwaard

en gevuld met pennen, sigaretten, snoep en interviewvragen geschreven in het Engels, Chinees en

Indonesisch. Soms kwamen er antwoorden terug, met telefoonnummers van familieleden van de

bemanningsleden.

Op een inktvisschip, zo’n 370 zeemijl ten noorden van de Falklandeilanden, konden de

onderzoekers aan boord komen. Een matroos in de eetzaal gebaarde naar een zak met rotte en

zwart uitgeslagen kool en uien: de enige groente op het schip. Hij vroeg om vers fruit of groente.

Terwijl het team op het bovendek met twee bemanningsleden sprak, werd de man die hen in de

gaten hield tijdelijk weggeroepen. Een achttienjarige matroos dook nerveus een donkere gang in

en fluisterde om hulp. ‘Onze paspoorten zijn ingenomen, ze geven ze niet terug.’ 

Uit angst afgeluisterd te worden, typte hij verder op zijn mobiele telefoon. ‘Kunt u ons naar de

ambassade in Argentinië brengen?’

'Ik kan nu niet te veel vertellen, zolang ik nog op het schip werk. Als ik te veel informatie geef, kan

dat problemen aan boord veroorzaken,’ schreef hij. ‘Neem alstublieft contact op met mijn familie,’

fluisterde hij, voordat de oppasser terugkwam en hij het gesprek abrupt beëindigde.

De bezoeken aan deze schepen leggen een patroon van mensenrechtenschendingen en

arbeidsuitbuiting bloot. Aan boord is sprake van schuldslavernij, het inhouden van loon,

buitensporige werktijden, mishandeling, inbeslagname van paspoorten, het verbieden van tijdige

toegang tot medische zorg en geweld, met sterfgevallen tot gevolg. 

Op veel Chinese vissersschepen maken arbeiders werkdagen van vijftien uur, zes dagen per week.

De verblijven voor de bemanning zijn krap. Verwondingen, ondervoeding en ziekte komen vaak

voor. En als de vis eenmaal aan land is, wordt die vaak verwerkt in fabrieken in China die

gebruikmaken van door de staat georganiseerde dwangarbeid.

De vis die zo wordt gevangen,

overspoelt Europa en wordt verkocht

in winkels, restaurants en aan

overheden. Het inktvisschip waarop de

achttienjarige om hulp vroeg, is

verbonden aan een bedrijf dat vis,

schaal- en schelpdieren in Finland,

België, Zweden en Tsjechië verkoopt.

Uit havengegevens blijkt dat ditzelfde

schip in 2019 in Montevideo een lijk

heeft ontscheept. 

Het team vond nog meer schepen waarop dwangarbeid of andere misdrijven plaatsvinden. Het kon

die in verband brengen met diverse Europese landen, waaronder Frankrijk, het Verenigd

Koninkrijk, Duitsland, Nederland en Zwitserland.

Onbetwiste supermacht
Gesterkt door een groeiende wereldwijde honger naar vis, schaal- en schelpdieren, heeft China

zijn aanwezigheid op de internationale wateren drastisch uitgebreid. Met 6500 schepen is hun

open-zeevloot ruim twee keer zo groot als die van hun directe concurrent. China bezit of runt

terminals in meer dan negentig havens over de hele wereld en heeft politieke invloed gekocht,

met name in kustlanden in Zuid-Amerika en West-Afrika. Het land is de grootste niet-Europese

leverancier van vis-, schaal- en schelpdierproducten in de EU. In 2022 was China goed voor

ongeveer 10 procent van alle import van vis-, schaal- en schelpdieren wereldwijd. Als het aankomt

op visproducten, is China ’s werelds onbetwiste supermacht. 

Maar China’s superioriteit op het water heeft een hoge prijs, zowel voor mens als milieu. De

visserij wordt gezien als de   industrie ter wereld en Chinese inktvisschepen behoren

tot de wreedste van allemaal. Uit het onderzoek van The Outlaw Ocean Project blijkt dat bijna de

helft van de Chinese inktvisvloot betrokken is geweest bij mensenrechtenschendingen of

milieuovertredingen. Bij   vonden in de afgelopen tien jaar aan boord

mensenrechtenschendingen plaats.

Gedwongen arbeidsmigratie
Ook Chinese visverwerkingsfabrieken zijn betrokken bij arbeidsuitbuiting en

mensenrechtenschendingen. De afgelopen tien jaar heeft de Chinese regering tienduizenden

Oeigoerse arbeiders onder dwang verhuisd. Onder strenge bewaking zijn ze per trein, vliegtuig en

bus naar visverwerkende fabrieken aan de   van het land gebracht. 

De VN meldde in 2022 dat Chinese overheidsdocumenten erop wijzen dat China dwang gebruikt

om Oeigoerse ‘overtollige arbeiders’ te verplaatsen. In datzelfde jaar sprak de Internationale

Arbeidsorganisatie (ILO) haar ‘grote bezorgdheid’ uit over het Chinese arbeidsbeleid in Xinjiang. 

Al meer dan tien jaar treedt China

hardhandig op tegen etnische

minderheden in Xinjiang. Veel

Oeigoeren verblijven in massale

detentiecentra en werken gedwongen

op katoenplantages, in

tomatenkwekerijen of in

polysiliciumfabrieken. De laatste jaren

verspreidt de regering Oeigoeren actief

over industriegebieden in het hele

land; een poging om de Oeigoerse gemeenschap te ontwrichten en goedkope arbeidskrachten voor

grote industrieën te vinden. 

Volgens overheidsstatistieken hebben de Chinese autoriteiten tussen 2014 en 2019 jaarlijks meer

dan 10 procent van de bevolking van Xinjiang overgeplaatst naar andere delen van het land. In

reactie op de coronapandemie stelde de overheid begin 2020 verregaande reisbeperkingen in,

behalve voor dit soort gedwongen arbeidsmigratie. Tijdens de pandemie werden er meer

werknemers overgeplaatst dan ooit tevoren, deels om arbeidstekorten als gevolg van de lockdowns

op te lossen.

Op basis van publicaties in de Chinese staatsmedia en nieuwsbrieven en jaarverslagen van

bedrijven, ontdekte het team van The Outlaw Ocean Project dat de afgelopen vijf jaar ruim

duizend Oeigoeren en andere moslimminderheden naar minstens tien visverwerkende fabrieken

zijn gestuurd. 

De Chinese overheid rekruteert ook arbeiders uit Noord-Korea om zijn visindustrie te

ondersteunen, voornamelijk in verwerkingsfabrieken in de grensprovincie Liaoning, in het

noordoosten van China. De Noord-Koreaanse regering stuurt al dertig jaar burgers naar fabrieken

in Rusland en China. 90 procent van hun inkomsten – honderden miljoenen dollars per jaar –

belandt op rekeningen in handen van de regering.

In november 2022 werkten er meer dan 80 duizend Noord-Koreanen in Chinese grenssteden,

onder wie honderden in visfabrieken. Video’s die rond die tijd op het Chinese sociale media-

platform   zijn geplaatst, tonen Noord-Koreaanse vrouwen in visfabrieken in 

De vis die in deze regio’s wordt verwerkt, komt terecht bij restaurants, winkels en

voedingsbedrijven over de hele wereld.

De bemanning gebruikt 'jigs' en felle lampen om de inktvis 's nachts te vangen.

Chinese inktvisschepen vissen sinds 2016 regelmatig in de Stille Zuidzee rond de

Galapagoseilanden.

Het inktvisschip de Jao Tu 668, nabij de Galapagoseilanden. Als onderdeel van 's werelds grootste

vissersvloot opereren 300 Chinese inktvisschepen langs de grens van Zuid-Amerika's territoriale

wateren.

Inktvisschip de Fu Yuan Yu 7619, vlakbij de Galapagoseilanden. Hoewel verschillende Zuid-

Amerikaanse landen regelgeving hebben ingesteld tegen de Chinese vloot, neemt China's

aanwezigheid in de regio toe.

© Ed Ou / The Outlaw Ocean Project

Overal verkrijgbaar
Om te achterhalen door wie de vis van Chinese vissers wordt verwerkt, ingevroren en uiteindelijk

geëxporteerd, volgde The Outlaw Ocean Project deze vangst vanaf het schip tot aan de (vaak

Amerikaanse of Europese) bedrijven die de vis verkopen. Het team maakte gebruik van

satellietbeelden waarop is te zien hoe vissersschepen hun vangst overladen op koelschepen die de

vis voor verwerking naar China vervoeren. 

In september 2022 legde het onderzoeksteam op beeld vast hoe hijskranen duizenden tonnen

vangst in zakken uit het ruim van een koelcontainer in   tilden en op de kade dumpten.

Een stuk of tien mannen in witte overalls en met oranje helmen laadden de zakken vis op pallets

in vrachtwagens, die naar koelhuizen en verwerkingsfabrieken reden. Vervolgens ging een groot

deel van de vis weer terug naar de haven voor de export. Aan de hand van handelsgegevens kon

het team de vis traceren naar supermarkten, restaurants en cateringbedrijven in de EU en de VS.

Het team ontdekte dat ten minste tien Chinese verwerkingsbedrijven die geassocieerd worden met

mensenrechtenschendingen, de afgelopen jaren vis, schaal- en schelpdieren naar Europa en elders

hebben geëxporteerd. Hun producten liggen in de schappen van onder meer   en  , en

zijn via grote leveranciers als   en   overal in Europa en het Verenigd

Koninkrijk te verkrijgen. 

Via deze weg belandt de vis ook bij overheden. Engeland, Frankrijk en de Europese Commissie

hebben allemaal vis, schaal- en schelpdieren gekocht van bedrijven die hun producten inkopen bij

Chinese verwerkingsfabrieken die gebruikmaken van Oeigoerse dwangarbeid. In 2022 kochten

Franse autoriteiten voor minstens 31 miljoen dollar ingevroren visproducten in van 

. De vis was bestemd voor scholen, ziekenhuizen en andere openbare instellingen in

het land. 

Uit overheidscontracten blijkt dat het Verenigd Koninkrijk vis afneemt van  . Dit bedrijf

heeft een  , maar werkt niettemin samen met fabrieken waar Oeigoeren werken.

De overheid kocht er vissticks en gepaneerde visfilets in voor basisscholen in Derbyshire en

koolvis voor leerlingen in Hampshire. 

In 2019 voegde Young’s nieuwe producten toe aan hun aanbod voor scholen, waaronder een

krokante koolvis-nugget in de vorm van een visje. In een promotiefilmpje prijst een schoolkok uit

Bristol deze zogenaamde ‘Flipper Dipper’ aan met de woorden: ‘Niet alleen ik kan de producten

van Young’s aanbevelen, ook de leerlingen krijgen er geen genoeg van.’ 

Een vertegenwoordiger van Young’s laat weten dat het bedrijf alle beschuldigingen van

dwangarbeid in de toeleveringsketen ‘uiterst serieus’ neemt en dat het een onafhankelijk

onderzoek naar zijn leveranciers uitvoert.

De Europese Commissie kocht voor minstens 10 duizend dollar aan vis, schaal- en schelpdieren in,

bestemd voor de kantines van haar eigen medewerkers. In reactie op vragen laat de Europese

Commissie weten dat ze haar leverancier om meer informatie over de herkomst van de vis zal

vragen. Een persvoorlichter van het Engelse ministerie van Onderwijs laat weten dat hij vragen

heeft doorgegeven aan de relevante instanties. De Franse regering reageert niet op verzoeken om

commentaar over haar inkoopbeleid voor visproducten.

Wetten tegen dwangarbeid
Sinds 2010 gebruikt de EU een kaartsysteem om visproducten die in verband worden gebracht met

illegale visserij of andere misdrijven tegen te gaan. Landen die dergelijke producten exporteren

krijgen een gele kaart. Verandert er niets, dan krijgt het land een rode kaart en wordt alle Europese

import van visproducten uit dat land verboden. China heeft van de EU nog nooit een gele of rode

kaart gekregen.

Het Verenigd Koninkrijk nam In 2015 de Modern Slavery Act aan. Die verplicht bedrijven te

rapporteren wat ze doen om de risico’s op slavernij aan te pakken. Chloe Cranston van Anti-

Slavery International is voorstander van de wet, maar vindt wel dat die te zwak is, omdat die

bedrijven niet verplicht werkelijk actie te ondernemen. Er geldt slechts een

inspanningsverplichting. 

Frankrijk, Duitsland en Noorwegen hebben onlangs wetten aangenomen die grote bedrijven

verplichten controles uit te voeren op mensenrechtenschendingen in hun productieketen. Deze

wetten zijn krachtiger, omdat ze de verantwoordelijkheid voor het opsporen van die problemen bij

de bedrijven zelf leggen. 

Met een beroep op deze wetten kunnen fabrieksarbeiders bovendien zelf bedrijven aanklagen

wegens de import van producten uit fabrieken waar sprake is van arbeidsuitbuiting. In juni 2023

klaagde een actiegroep in Berlijn autofabrikanten aan die producten importeerden van

leveranciers in Xinjiang, omdat de bedrijven geen onderzoek hadden uitgevoerd naar hun

leveranciers, zoals de wet voorschrijft. 

In de Verenigde Staten legt de Uyghur

Forced Labor Protection Act

beperkingen op aan de import van

goederen die in Xinjiang zijn

geproduceerd. Onder deze wet worden

alle goederen die ‘geheel of

gedeeltelijk’ uit Xinjiang afkomstig

zijn, gezien als product van door de

staat opgelegde dwangarbeid. Via

handelsovereenkomsten met Canada

en Mexico verplicht de VS ook die landen tot de naleving van hun importverboden. 

Vooralsnog bestaat er geen vergelijkbare wetgeving in de EU. Wel heeft Europa recent twee nieuwe

wetsvoorstellen ingediend. Het eerste lijkt op de Franse en Duitse wetten, en dwingt bedrijven hun

toeleveringsketen te controleren op dwangarbeid. Het tweede voorstel betreft een verbod op de

invoer van ‘producten die gemaakt zijn met dwangarbeid’. Dit voorstel is nog in behandeling en

geldt voor alle goederen gemaakt met welke vorm van dwangarbeid dan ook. Het is dus niet –

zoals de Amerikaanse wet – exclusief op Oeigoerse dwangarbeid gericht. 

Binnen de EU gaan stemmen op om een dergelijk ‘  van door de staat

opgelegde dwangarbeid’ op te nemen. Volgens Cranston is zo’n bepaling cruciaal. ‘Zonder

krachtige wetgeving dreigt Europa een “dumpplaats” te worden voor producten van Oeigoerse

dwangarbeid,’ zegt ze.

Geopolitiek instrument
Diverse Europese landen zijn afhankelijk van import om aan hun lokale vraag naar vis, schaal- en

schelpdieren te voldoen. Dat slechts één land deze wereldwijde bron controleert, creëert volgens

politiek analisten een precair machtsevenwicht.

Maritiem deskundigen en oceaanbeschermers vrezen dat China zijn invloed op zee inzet om de

wereldwijde voedselzekerheid te ondermijnen, het internationaal recht uit te hollen en militaire

spanningen te verhogen. 

‘China is niet bezig met het behoud van de status quo in Azië – of met zijn eigen positie als leider

in de regio. Het land gebruikt al zijn machtsmiddelen om de regio als geheel te vormen naar zijn

positie als centrale machthebber,’ zegt Ryan Hass, directeur van het 

. ‘China zet zijn groeiende militaire en economische macht, zijn kustwacht en

vissersvloot, zijn cyber- en inlichtingencapaciteiten en zelfs zijn volksgezondheids- en

ontwikkelingsagenda in voor bredere strategische doelen.’

Ook Anne-Marie Brady, hoogleraar Chinese politiek en global fellow bij het Kissinger Institute on

China and the United States, een onderzoeksorganisatie in Washington D.C., stelt dat China zijn

vissersvloot inzet voor geopolitieke doelen. Niet alle Chinese vissersschepen vissen daadwerkelijk,

zegt ze. Er zijn honderden schepen die als een soort burgermilitie fungeren ten behoeve van

China’s territoriale claims op andere landen. ‘De Chinese vissersvloot wordt ingezet als politiek

instrument van de partij,’ aldus Brady.

De wereldwijde vraag naar producten uit de zee is nog nooit zo groot geweest als tegenwoordig.

Vis, schaal- en schelpdieren zijn de laatste grote bron van niet-gekweekte dierlijke eiwitten en

daarmee van levensbelang om de wereldbevolking te voeden. De afgelopen vijftig jaar is de

consumptie van vis, schaal- en schelpdieren wereldwijd meer dan vervijfvoudigd. 

De visindustrie, geleid door China, voldoet aan de constant groeiende vraag door innovaties op het

gebied van koeling, brandstofefficiëntie, sterkte van scheepsrompen en radartechnologie. Door

satellietnavigatie kunnen vissersschepen langer op zee blijven en veel grotere afstanden afleggen

dan vroeger. 

De grootschalige visserij is

technologisch zo geavanceerd dat je

met recht kunt spreken van een

industrie. De vis die grote schepen aan

boord halen kan beter worden gezien

als ‘productie’ dan als ‘vangst’. Om in

deze industrie te kunnen concurreren,

zijn kennis en enorme kapitaalreserves

nodig. Japan en Europese landen hebben dat de afgelopen decennia niet kunnen opbrengen. China

wel, en het land is absoluut van plan om in deze markt koploper te blijven.

De gigantische vloot is – behalve als statussymbool – van grote waarde voor China. De visindustrie

creëert banen, levert geld op en voedt het Chinese volk. In het buitenland helpt de vloot  nieuwe

handelsroutes te smeden, politieke macht uit te oefenen, territoriale aanspraken te maken en

China’s invloed in ontwikkelingslanden te vergroten. 

De groei van de Chinese visserij is voornamelijk het resultaat van overheidssubsidies. In 2018 liep

de staatssteun op tot 7 miljard dollar, wat China de grootste verstrekker van visserijsubsidies ter

wereld maakte. Het overgrote deel van die subsidies gaat naar uitgaven aan brandstof en de

aanschaf van nieuwe schepen. Oceaanonderzoekers beschouwen deze subsidies als schadelijk,

omdat die de visserij nog groter en efficiënter maken. Hierdoor raken de toch al uitgedunde

visbestanden nog verder uitgeput. 

De Chinese staatssteun aan de visserijsector is van vitaal belang. Enric Sala, directeur van het

project Pristine Seas van National Geographic, zegt dat meer dan de helft van alle visserij op open

zee zonder deze subsidies verlieslatend zou zijn. De inktvis-visserij is het minst winstgevend van

allemaal. 

China ondersteunt zijn vloot niet alleen financieel, maar ook op het gebied van logistiek,

veiligheid en inlichtingen. Het stuurt schepen bijvoorbeeld updates over de omvang en locaties

van de grootste inktviskoloniën, zodat ze gerichter kunnen werken. 

In juli 2022 zag een verslaggever een groep van zo’n 260 Chinese inktvisschepen ten westen van

de Galapagoseilanden. De vloot hees plotseling bijna gelijktijdig de ankers en verplaatste zich 100

mijl naar het zuidoosten. ‘Dit soort coördinatie is ongewoon,’ zei Ted Schmitt, directeur van

Skylight, een maritiem monitoringsproject. ‘Vissersschepen uit de meeste andere landen zouden

niet op deze schaal samenwerken.’

Het inktvisschip de Fu Yuan Yu 7619, nabij de Galapagoseilanden.

‘Als ik te veel informatie geef,
kan dat problemen aan boord

veroorzaken’

Bijna de helft van de Chinese
inktvisvloot is betrokken bij

mensenrechtenschendingen
of milieuovertredingen

dodelijkste

ten minste 118 schepen

De Chinese vloot staat ook te boek als de grootste bron van illegale visserij ter wereld. Meer dan

honderd Chinese inktvisschepen vissen illegaal; bijvoorbeeld op beschermde soorten, zonder

vergunning of ze dumpen bijvangst in zee. Uit het onderzoek blijkt dat Chinese schepen illegaal de

wateren van andere landen zijn binnengevaren, locatiezenders uitschakelden (in strijd met de

Chinese wet), in Noord-Koreaanse wateren visten (in strijd met VN-sancties), dubbele identiteiten

uitzonden (ook wel ‘spoofing’), vinnen van beschermde haaiensoorten afsneden, zonder vergunning

visten en verboden vistuig gebruikten. 

Vergeleken met andere landen handhaaft China internationale regelgeving mondjesmaat. Ook lijkt

het land niet gevoelig voor druk van de media op het gebied van arbeidsrechten of oceaanbehoud.

‘China is ook minder transparant over zijn vissersschepen en verwerkingsfabrieken,’ zegt Sally

Yozell, directeur van het Environmental Security Program bij het Stimson Center, een

onderzoeksorganisatie in Washington D.C. ‘Een groot deel van de vis voor de Amerikaanse markt

wordt door China gevangen of verwerkt. Dat maakt het voor bedrijven moeilijk om te beoordelen of

de vis die ze verkopen het product is van illegale vangst of mensenrechtenschendingen.’

I L L E G A L E  V I S S E R I J
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P L A T F O R M  V O O R  O N D E R Z O E K S J O U R N A L I S T I E K

Een armada van meer dan 200 inktvisschepen ligt voor anker in de baai van het Zuid-Koreaanse

eiland Ulleung, om een storm af te wachten.

De inktvis scheidt bij vangst een warme, stroperige, paarszwarte inkt af die stolt tot een glibberig

slijm.

© Ed Ou / The Outlaw Ocean Project

Flessenpost
In februari 2022 ging het team van The Outlaw Ocean Project onder begeleiding van Sea Shepherd

aan boord van een schip dat onderdeel is van de Chinese Lu Qing Yuan Yu-vloot. Die vloot vist op

de Zuid-Atlantische Oceaan naar inktvis. Havengegevens uit Montevideo verschaften weinig extra

informatie over het schip, behalve dat het in april 2019 nog een dode arbeider in de haven had

achtergelaten.

De sfeer aan boord was uitgesproken grimmig. Aan beide zijden van het schip hingen ongeveer

vijftig  , elk bediend met een automatische haspel. Over het dek verspreid stonden

bemanningsleden die ieder twee of drie haspels tegelijk in de gaten hielden om te voorkomen dat

ze vastliepen. De tanden van de mannen waren geel van het kettingroken, hun huid was vaal, hun

handen waren gehavend en gezwollen door het scherpe tuig en het zoute water. 

De inktvisjacht vindt vooral ’s nachts

plaats. Inktvisschepen zijn voorzien

van honderden gloeilampen ter grootte

van een bowlingbal, die aan rekken aan

weerszijden van het schip hangen. De

lampen lokken de inktvissen uit de

diepte omhoog. Al snel raakt het

zeeoppervlak bedekt met een laag

warme, stroperige inkt, die binnen

enkele minuten stolt tot glibberig

slijm. Omdat inktvissen veel ammoniak in hun weefsel hebben, hangt er een sterke urinelucht aan

boord. 

De kapitein van het schip bleef tijdens het bezoek aan boord op de brug, maar een andere officier

volgde de verslaggevers overal. Op het dek hielden twee Chinese matrozen in feloranje

reddingsvesten de automatische haspels in de gaten. De ene was achtentwintig, de andere nog

maar achttien. De jongste vroeg een verslaggever om hulp. Het was voor beide matrozen de eerste

keer op zee en ze hadden een contract voor twee jaar getekend. 

Bemanningsleden op dit soort schepen – zowel Chinezen als buitenlanders – ontdekken vaak pas

aan boord dat ze niet het loon krijgen dat hen is beloofd, dat ze veel langer op zee moeten blijven

dan gedacht en dat de omstandigheden veel slechter zijn dan hen was voorgespiegeld. 

Terwijl het onderzoeksteam aan boord was, kwam het een schip tegen dat ook bij de vloot hoorde:

de Lu Qing Yuan Yu 276. Terwijl dat schip langszij kwam, communiceerde het team per radio met

de bemanning. Ook gooide het team flessen met briefjes in zee, met interviewvragen. Voordat de

276 wegvoer, gooide een bemanningslid een witte zak met inktvis overboord. 

Ook dit schip liet in april 2019 het lichaam van een overleden arbeider in de haven van

Montevideo achter. Meerdere Lu Qing Yuan Yu-schepen hebben zich schuldig gemaakt aan illegale

activiteiten. De Lu Qing Yuan Yu 206 heeft sinds 2017 ten minste vijf lichamen van overleden

arbeiders in Montevideo aan land gebracht. Andere schepen hebben hun 

 wekenlang – soms zelfs maandenlang – uitgeschakeld; een teken van mogelijke illegale

visserijactiviteiten.

Muiterij
Uit angst voor zieke, gewonde of drossende bemanningsleden die van boord willen, laten sommige

landen Chinese vissersschepen niet graag tot hun wateren toe. In oktober 2015 ging de Chinese

bemanning van de Ningtai 89 (ook een inktvisschip) in staking, nadat de eigenaar van het schip

minder loon wilde betalen dan beloofd. De bemanning eiste van boord te worden gelaten en naar

huis te worden gevlogen, maar het bedrijf weigerde. 

De staking liep al snel uit op muiterij. De bemanning dwong het schip de haven van Callao binnen

te varen, waar de Peruaanse marine het tegenhield en terug naar zee stuurde. Toen de bemanning

het schip opnieuw naar de haven stuurde, liep het aan de grond. De Peruaanse autoriteiten

beschouwden dit als illegaal. Het ministerie van Buitenlandse Zaken diende een klacht in bij het

Chinese consulaat wegens overtreding van de immigratieprocedures van het land. Vijf dagen later

werd de bemanning Peru binnengelaten en naar China gevlogen. De leider van de staking werd

daar veroordeeld wegens kaping. 

Een paar dagen nadat Silvina González het briefje in de fles op het strand bij Maldonado vond,

ging de marine van Uruguay aan boord van de Lu Qing Yuan Yu 765 om met de opvarenden te

spreken. Alle bemanningsleden kwamen uit China en waren al bijna twee jaar op zee. Geen van

hen eiste de verantwoordelijkheid voor het briefje op. 

Na inspectie van het schip concludeerden Uruguayaanse ambtenaren dat er geen ‘tekenen van

geweld’ waren en dat er geen ‘vrijheidsberoving’ leek te hebben plaatsgevonden. Niettemin

werden alle vijftien bemanningsleden naar China teruggevlogen. In augustus lag de 765 nog

steeds in de haven van Maldonado.

Dit artikel is een productie van The Outlaw Ocean Project, een journalistieke non-profitorganisatie in

Washington, D.C. Rapportage en tekst: Ian Urbina, Daniel Murphy, Joe Galvin, Maya Martin, Susan

Ryan, Austin Brush en Jake Conley.
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